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NOVELTY - The motor cycle has an airbag module (6) for protecting 
the driver in the event of a collision. The air bag is attached to the 
handlebars (1) of the motor cycle frame (5) in a central position 
relative to the front forks (7) . 

USE - Air bag module for a motorcycle. 

ADVANTAGE - The dynamics of the motor cycle are not affected by the 
airbag module and the deployment of the latter is not impeded by the 
position of the steering forks. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows a perspective view of 
motor cycle handlebars provided with a driver airbag module. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Einspurfahrzeug 

@ Es wird ein Einspurfahrzeug beschrieben, das im Be- 
retch seines Lenkers ein Airbagmodul aufweist. Dabei ist 
das Airbagmodul so angeordnet, dass es die Lenkbewe- 
gungen des Lenkers mitmacht. Auf diese Weise ist sicher- 
gestellt, dass ein eingeschlagener Lenker die Entfaltung 
des Luftsackes beim Auslosen des Airbags nicht stort. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Einspurfahr- 
zeug, wie es im OberbegrifF des Hauptanspruchs beschrie- 
ben ist. 5 
[0002] Aus der US-A 6 007 090 ist ein Motorrad bekannt, 
bei dem sich ein Airbagmodul fahrzeugfest vor dem Kraft- 
stofFtank in unmittelbarer Nahe des Fahrzeuglenkers befin- 
det, Eine solche Anordnung hat den Nachteil, dass es zu 
Problemen im Falle des Auslosens des Airbags kommen lO 
kann. Der sich entfaltende Luflsack wird moglicherweise im 
eingelenkten Zustand mil der Lenkvorrichtung, das heiBt 
mit dem Lenker bzw. den daran befestigten Annaturen kol- 
lidieren. Das fiir den Schutz des Fahrers ideale Ausbrciten 
des Luftsacks ware in diesem Fall gestort, 15 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein gattungsgemaBes 
Einspurfahrzeug so mit einem Airbagmodul auszusiatten, 
dass sich der Luftsack auch bei eingeschlagenem \forderrad 
ungehindert en tf alien kann. 

[0004] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 20 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelosL Weitere 
Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unter- 
anspnichen. 

[0005] Nach der Erfindung dreht sich demnach das Air- 
bagmodul mit dem Lenker mit und bleibt dadurch ortsfest 25 
bezuglich der Lenkvorrichtung. Die Lenkerslellung hat da- 
her keinen Einfluss auf die Entfaltung des Luftsacks. 
[0006] Besonders zweckmaBig ist es dabei, das Airbag- 
modul zentral um die Lenkachse anzuordnen. Auf diese 
Weise wird die Fahrdynamik nicht oder in nicht nennens- 30 
wertem Umfang gestort 

[0007] Weist das Einspurfahrzeug eine bei Motorradem 
ubliche Vorderradgabel auf und sind die Gabelrohre mit Ga- 
belbriicken zusammengehalten, so ist es weiier zweckma- 
Big, als Anbringungsort flir das Airbagmodul die obere Ga- 35 
belbriicke zu wahlen. An dieser Gabelbriicke sind in der Re- 
gel auch der Lenker bzw. die Lenkstangen der Lenkeinrich- 
tung befestigl. 

[0008] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung an- 40 
hand der dazugehorenden Zeichnung. 
[0009] Die Zeichnung zeigt in einer einzigen Figur sche- 
matisch die Lenkeinrichtung eines Molorrades. Es ist ein 
Lenker 1 erkennbar mit Griffelementen 2 und 3 an den bei- 
den Enden fur die Hande des Motorradf ahrers. Der Lenker 1 45 
ist fest verbunden mit einer oberen Gabelbriicke 4, die einen 
Teil einer unvollstandig dargestellten Vorderradfuhrung, 
hier Vorderradgabel 8, des Motorrads bildet. 
[0010] Der VoUstandigkeit halber sei erwahnt, dass die 
Gabelbriicke 4 und damit die gesamte Vorderradgabel dreh- 50 
bar in einem ebenfalls nicht vollstandig dargestellten Motor- 
radrahmen 5 gehalten ist. Dabei lasst sich die Gabelbriicke 4 
um die mit 7 bezeichnete und gleichzeitig als Lenkachse 
dienende Drehachse gegentiber dem Moiorradrahmen 5 ver- 
schwenken. 55 
[0011] Im Bereich des Mittenabschnitts la befindet sich 
ein Airbagmodul 6. Um die Fahrdynamik nicht zu beeinflus- 
sen, wurde fur das Airbagmodul 6 ein symmetrischer An- 
bringungsort zu der Lenkachse 7 gewahlt. Nicht weiter er- 
kennbar, ist das Airbagmodul 6 ebenfaUs fest mit der Gabel- 60 
briicke 4 verbunden und macht dadurch deren Lenkbewe- 
gungen mit. In dem Airbagmodul 6 befindet sich ein zusam- 
mengefalteter Luftsack, der sich beim Auslosen des Airbags 
vor dem Motorradfahrer entfaltet und ihn schiitzt. 
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nem Fahrzeugrahmen, an dem ein lenkbares Vorderrad 
drehbar gelagert ist, und mit einem am Fahrzeug fest- 
gelegten Airbagmodul, dessen Luftsack sich im KoUi- 
sionsfall schiitzend vor dem Fahrer entfaltet, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Airbagmodul (6) an einem 
den Lenkbewegungen des VDrderrades unterworfenen 
Bauteils befestigt ist. 

2. Einspurfahrzeug nach Anspruch 1, mit einer Vor- 
derradgabel, in der das Vorderrad gehalten ist und bei 
der Gabeb-ohre mit wenigstens einer Gabelbriicke zu- 
sammengehalten sind, wobei an der Gabelbriicke ein 
Lenker zum Einleiten der Lenkbewegungen befestigt 
ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Airbagmodul (6) 
im Bereich des Lenkers (1) mit der Gabelbriicke (4) 
fest verbunden ist. 

3. Einspurfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Airbagmodul (iS) zentral um eine 
Lenkachse (7) angeordnet ist. 
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